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DANE OGOLNE

1.1. Zamawiaj gcy

1.2.

1.3.

1.4.

2.1.

Tramwaje Slgskie S.A.

ul. Inwalidéw 5

41-500 Chorzéw

Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest: ,Modernizacja infrastruktury tramwajowej i trolejbusowej w
Aglomeraciji Gornoslaskiej wraz z infrastrukturg towarzyszacg”

- czes¢ 11: ,Modernizacja torowiska w ul. Powstancéw Warszawskich i Moniuszki w
Bytomiu”

Zakres i cel opracowania

Celem opracowania jest przygotowanie kompleksowej dokumentacji projektowej
modernizacji linii tramwajowej wraz z jej potgczeniem do odcinkdw istniejgcych.

Zakres opracowania okreslajg zatgczone plany sytuacyjne.

Od skrzy zowania ulic Powsta ncéw Warszawskich i Moniuszki do skrzy  zowania
ulic Moniuszki i Jagiello nAskiej wg kilometra zu lokalnego 0+000,00 + 0+298,58.

Podstawa opracowania i materiaty wyj  $ciowe
- Zlecenie Zamawiajgcego - Umowa nr DO/203/09,
- Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamowienia wydana przez Zamawiajgcego,
- Mapa zasadnicza zaktualizowana dla celéw projektowych,

- Rozpoznanie konstrukcji oraz warunkéw wodno — gruntowych torowiska
tramwajowego w ciggu ulic Moniuszki i Jagiellorskiej w Bytomiu,

- Opracowanie  koncepcyjne  rozwigzania inwestycji  akceptowane  przez
Zamawiajgcego i Urzad Miasta w Bytomiu,

- Obowigzujgce przepisy Prawa Budowlanego, normatywy i warunki techniczne.

OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Istniej gce zagospodarowanie terenu

Inwestycja przebiega w centrum miasta Bytom w dzielnicy Srédmiescie w obszarze
zabudowy wielorodzinnej z funkcjg ustug w parterze.

Istniejgca linia tramwajowa jest jedng z gtdwnych linii przebiegajacych przez centrum
miasta Bytom. Po modernizowanej linii w chwili obecnej kursujg tramwaje o numerach 6,
7,9, 19, 30, 31 38, ktore tgczg Bytom z Chorzowem i Katowicami. Ponadto w rejonie
pl. Sikorskiego (oddalonego od ul. Jagiellonskiej o ok. 300m) istnieje wezet



przesiadkowy ktory umozliwia skomunikowania z pozostatymi liniami tramwajowymi na
terenie miasta Bytom.

Analizowane torowisko tramwajowe przebiega w ciggu ulic Powstancow Warszawskich i
S. Moniuszki na odcinku od ul. Powstancéw Warszawskich poprzez skrzyzowanie ulic
Moniuszki z ulicg Dworcowg do skrzyzowania ulicy Moniuszki z ulicg Jagiellonska.
Szerokos¢ ulicy S. Moniuszki wynosi ok. 8m przy lokalizowaniu istniejgcego toru w osi
jezdni. Ulica S. Moniuszki jest ulicg jednokierunkowg klasy L o przekroju daszkowym z
obustronnie zlokalizowanymi rownoleglymi do krawedzi jezdni miejscami parkingowymi.
Krawezniki ulicy wykonano z kamienia naturalnego, utozone poziomo, wysokosci 2 do
6cm. Odwodnienie ulicy i1 torowiska odbywa sie poprzez obustronnie zlokalizowane
wpusty uliczne i skrzynke odwadniajgcg w obszarze skrzyzowania z ulicg Dworcowa.

W lokalizacji ul. Powstancow Warszawskich jako torowisko wydzielone klasyczne
podsypkowe na podkiadach drewnianych. W rejonie skrzyzowania ulicy Powstancéw
Warszawskich z ulicg Moniuszki jako torowisko wspélne wykonane w technologii ,ha
boso”, nawierzchnia z prefabrykowanych ptyt nawierzchniowych typu EPT oraz z betonu
asfaltowego. Odcinek ul. Moniuszki od skrzyzowania z ul. Powstancéw Warszawskich
do skrzyzowania z ul. Dworcowg torowisko wspdélne wykonane w technologii ,na boso”,
nawierzchnia z betonu asfaltowego i kostki betonowej szarej typu ,podwéjne T".
Skrzyzowanie ulic Moniuszki z ul. Dworcowg jajko torowisko wspdéine zabudowane
mozaikg z bruku naturalnego i bruku klinkierowego. Na odcinku od ulicy Dworcowej do
ul. Jagiellonskiej torowisko wspélne wykonane w technologii ,na boso”, nawierzchnia z
betonu asfaltowego.

W rejonie skrzyzowania z ulica Dworcowa, na wysokosci posesji nr 8 i 10 zlokalizowany
jest w stanie istniejgcym przystanek tramwajowy ,dochodzony z chodnika” bez
wyraznego wyksztalcenia platformy peronowej. Na diugosci przystanku ograniczono
mozliwos¢ parkowania po stronie prawej jezdni.

Geometria toru w planie pokrywa sie zasadniczo z geometrig i osig podtuzng ulicy S.
Moniuszki. W rejonie skrzyzowania ul. Moniuszki z ulicg Powstancow Warszawskich
wystepuje tuk poziomy o nienormatywnym promieniu rownym 22m.

Maksymalne pochylenie podtuzne wynosi 2,4% z najnizszym punktem niwelety w rejonie
skrzyzowania z ulicg Dworcowa.

2.2. Warunki geologiczno - gérnicze

Teren, na ktérym przebiega¢ bedzie planowana trasa potozony jest w fizyczno-
geograficznym mezoregionie Gornoslaskiego Okregu Przemystowego, nalezgcego do
Wyzyny Slgskiej (wg J. Kondrackiego). Powierzchnia terenu jest ptaska.

Teren wznosi sie od ok. 272 m n.p.m. w rejonie przeciecia ulic Moniuszki i Dworcowej
do ok. 274 m n.p.m. w rejonie skrzyzowania ulic Moniuszki i Jagiellonskiej oraz w
przeciwnym kierunku do ok 276 m n. p. m. w rejonie skrzyzowania ulic Moniuszki i
Powstancéw Warszawskich.

W ramach rozpoznania konstrukcji warunkéw gruntowych w podtozu w

listopadzie 2009 r. wykonano odwierty badawcze w rejonie obszaru opracowania.
Podczas wiercen wykonano badania makroskopowe pozwalajgce okreslic rodzaj
gruntow:

Otwér nr 1. W otworze tym zalega od powierzchni: ptyta betonowa grubosci 14 cm
podscielona 6 cm warstwg piasku drobnego. Ponizej zalega stara konstrukcja
sktadajgca sie z 8 cm nawierzchni bitumicznej, 10 cm zuzla (grubos¢ ziaren 0/63 mm) i
12 cm kostki brukowej .

Otwér nr 2. W otworze tym zalega od powierzchni: 8 cm warstwa nawierzchni
bitumicznej, ponizej 12 cm warstwa piasku drobnego. Ponizej zalega stara konstrukcja
skladajgca sie z 5 cm nawierzchni bitumicznej i 10 cm warstwa kruszywa famanego z
domieszkg piasku. Podtoze stanowi 35 cm warstwa zwietrzeliny barwy szaro-zottej, 10
cm warstwa szarego pytu w stanie plastycznym, 40 cm warstwa szaro-zottej zwietrzeliny
i 180 cm warstwa plastycznej gliny pylastej barwy ciemnozotte;.

Otwor _nr_3. W otworze tym zalega od powierzchni: 8 cm warstwa nawierzchni
bitumicznej, podscielona 12 cm warstwg wysiewek dolomitowych i 35 cm warstwg
podbudowy z kruszywa tamanego ( grubos¢ ziaren 16/31,5 mm). Do gtebokosci 3,0 m
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zalega 65 cm warstwa ciemnozottego pylu w stanie plastycznym, 70 cm warstwa
zwietrzeliny barwy ciemnozoéttej i 110 cm warstwa brgzowej gliny pylastej w stanie
plastycznym.

Zwietrzeliny, piaski drobne i pylaste w dobrych warunkach gruntowych posiadajg grupe
nosnosci G1, natomiast pyly i gliny pylaste posiadajg grupe nosnosci G3.

Zwietrzeliny, piaski drobne sg gruntami niewysadzinowymi, piaski pylaste sg gruntami
watpliwymi a pyly i gliny pylaste sg gruntami wysadzinowymi.

Na rozpatrywanym terenie nie stwierdzono wystepowanie swobodnego zwierciadta wody
gruntowej .

Zgodnie z pismem L.dz. GLI/5141/0862/09/08523/Wp/WIlk z dn. 14.10.2009, Dyrektor
Okregowego Urzedu Gorniczego w Gliwicach stwierdza, ze inwestycja lezy poza
granicami terenu goérniczego i rozpatrzenie sprawy lezy w gestii Wyzszego Urzedu
Gorniczego w Katowicach.

Zgodnie z pismem L.dz. AD-0180/0923/09/14135 z dn. 17.09.2009, Naczelnik Archiwum
Dokumentacji Mierniczo-Geologicznej Wyzszego Urzedu Gorniczego w Katowicach
poinformowat, ze eksploatacja prowadzona przez KWK ,Centrum-Szombierki” zostata
zakonczona w 1998r. W rejonie inwestycji nie prowadzono ptytkiej eksploatacji, brak
danych odnos$nie wyrobisk majgcych potgczenie z powierzchnia.

OPIS STANU PROJEKTOWANEGO
Opis projektowanego uktadu komunikacyjnego

Zakres robo6t nawierzchniowych koniecznych do realizacji wskazany zostat w
specyfikacji istotnych warunkéw zamdéwienia. Pelny zakres wymiany nawierzchni z
podziatem na szczegodty konstrukcyjne wskazano w czesci rysunkowej.
Konstrukcje nawierzchni torow przyjeto na podstawie wytycznych wskazanych przez
Zamawiajgcego.
Charakterystyczne parametry przyjete do projektowania:

e Vpa=50km/h;

* nawierzchnia: RI60N/ERS/prefabrykowana zelbetowa piyta torowa/1435/Tb

zgodnie z PN-K-92011:1998;

* modut odksztatcenia E, podtoza na poziomie posadowienia ptyty 100MPa;

*  Q40p=0,6m/s% ¥=0,5m/s? f4,,=35mm/s;

» skrajnia wg. PN-K-92009:1998, PN-K-92011:1998;

e dlugosc¢ peronu netto 32,0m;

e szerokos¢ peronu min. 2,50m;

» obcigzenie taborem wg PN-85/S-10030.

Zakres robot przewiduje demontaz istniejgcej konstrukcji nawierzchni toru wraz z
nawierzchnig asfaltowa i infrastrukturg przylegta, segregacje i kwalifikacje materiatdw do
odzysku; wykonanie koryta i ulepszenie podioza gruntowego; wykonanie podbudowy z
ewentualnym wzmocnieniem, dla uzyskania wymaganych parametrow
wytrzymatosciowych podioza; wykonanie podbudowy 2z kruszywa famanego,
stabilizowanego mechanicznie; utozenie nawierzchni toru wraz z infrastrukturg przylegta;
odbiory i oddanie do eksploatacji odcinkow torow.

Lokalizacja przystanku nie ulega zmianie — ul. Moniuszki, w rejonie zabudowan nr 8 i 10.
Projektuje sie po stronie potudniowej, bezposrednio przy torowisku, peron dt. 32,0m o
wyniesieniu krawedzi na wysoko$¢ 12cm ponad gtowke szyny z mozliwoscig wjazdu na
poczatku i koncu peronu. Odlegtos¢ krawedzi peronu od osi toru 1,25m. Nawierzchnie
peronu stanowi¢ bedzie kostka betonowa (podwojne T) koloru czerwonego z
wypetnieniem spoin piaskiem. Szerokos¢ 2,9m peronu dostosowana jest do istniejgcej
zabudowy przy utrzymaniu szerokosci chodnika 2,0m. Nie przewiduje sie budowy wiaty
przystankowej z uwagi na bezposrednie sgsiedztwo zabudowy i ciggu pieszego.

W zakresie rob6t drogowych przewiduje sie na odcinku ulicy od skrzyzowania z ulicg
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Powstancéw Warszawskich (poza skrzyzowaniem) przetozenie kostki brukowej w pasie
od zewnetrznej krawedzi ptyty do kraweznika. W rejonie skrzyzowania z ulicg
Powstancow Warszawskich odtworzenie warstw nawierzchni bitumicznej. W rejonie
skrzyzowania z ulica Dworcowg odtworzenie mozaiki z bruku naturalnego jak w stanie
istniejgcym przy zastosowaniu konstrukcji toru z ptyt betonowych prefabrykowanych w
technologii szyny w otulinie. Odcinek ulicy S. Moniuszki od ul. Dworcowej do
skrzyzowania z ulicg Jagielloriskg wykonany zostanie od piyty torowej do kraweznika z
kostki betonowej wibroprasowanej szarej typu ,podwojne T” przy zachowaniu
istniejgcego przekroju ulicy.

Wykonawstwo robét (technologia i organizacja)wynika¢ bedzie z geometrii istniejgcego
ukltadu drogowego, zakresu robot i projektowanej organizacji ruchu. tacznie z
przebudowg konstrukcji i geometrii torowiska tramwajowego planowana jest przebudowa
i zabezpieczenie infrastruktury kolidujgcej (kanalizacja, wodociggi, sieci gazowe,
teletechniczne i energetyczne), odtworzenie nawierzchni drogi w strefie styku z
projektowanym torowiskiem, zabezpieczenie i przebudowa infrastruktury lokalizowanej
obecnie w obszarze robot.

Docelowa organizacja ruchu i urz  gdzenia bezpiecze rAstwa ruchu

Projekt docelowej organizacji ruchu wykonano w oparciu o istniejgce oznakowanie na
modernizowanym odcinku ulicy. Wszystkie istniejgce znaki pionowe i poziome
pozostajg, a jedyne zmiany dotyczg korekty ich usytuowania. Ponad to, w zwigzku z
wyksztatceniem wyniesionej platformy peronu tramwajowego wprowadzono nowe
oznakowanie informujgce o tym fakcie.

Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome zaprojektowano w odmianie odpowiadajgcej ruchowi ulicznemu
w terenie zabudowanym.

Oznakowanie pionowe

Zastosowano znaki pionowe w odmianie $redniej. Projektowane znaki nalezy
umieszcza¢ mozliwie blisko krawedzi budynkéw i o ile to mozliwe przy wykorzystaniu
istniejgcych stupkow, wspornikow i latarni.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

W rejonie skrzyzowana ulic Powstancow Warszawskich i Moniuszki po wewnetrznej
stronie tuku torow tramwajowych na chodniku zostanie ustawiona barierka ochronna
uniemozliwiajgca kolizje miedzy ruchem tramwajowym a pieszym.

Wplyw inwestycji na  $rodowisko

Projektowana inwestycja realizowana jest na podstawie decyzji miejscowy plan
zagospodarowania przestrzeni i decyzji nr RDOS-24-WO0S-66130-74/09/AS

o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia i nie pogarsza
obecnie generowanego wplywu na s$rodowisko wywotanego eksploatacjg torow
tramwajowych.

Po przeprowadzeniu remontu nawierzchni poprawi sie ptynnos¢ jazdy. Oddziatywania
dynamiczne i akustyczne na obszar przylegly linii tramwajowej zaleze¢ bedg réwniez od
konstrukcji i stanu technicznego kursujgcego taboru. Wymiana nawierzchni torow nie
wptynie na pogorszenie warunkow srodowiskowych.

Wg dostepnych wynikéw badan i doswiadczen zarzgdow tramwajéw zastosowanie
systemu elastycznego mocowania szyn ograniczylo emisje hatasu w stosunku do
pomiaréw przed remontem o ok. 10dB.

Realizowane zadanie nie jest przedsiewzieciem wymienionym w 82 ust. 1 lub 83 ust. 1
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rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004r. w sprawie rodzajow
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko oraz szczegdtowych
uwarunkowan zwigzanych z kwalifilkowaniem przedsiewziecia do sporzgadzenia raportu
oddziatywania inwestycji na srodowisko, inwestycja nie spowoduje wzrostu zuzycia
surowcéw, materiatow, paliw i energii 0 nie mniej niz 20%; nie spowoduje wzrostu emisji
0 nie mnigj niz 20%.

Postepowanie z wytworzonymi odpadami leze¢ bedzie po stronie wykonawcy robét i
prowadzone bedzie zgodnie z obowigzujgcym w tym zakresie przepisami.

Inne informacje
Elementy konstrukcyjne stosowane w nawierzchni powinny:
* by¢ dostosowane do typdw nawierzchni dopuszczonych do stosowania na liniach
zarzadzanych przez Tramwaje Slaskie S.A.;
+ odpowiada¢ wymaganiom obowigzujgcych norm, zatwierdzonym warunkom
technicznym oraz standardom technicznym klasy toréw w jakiej sg stosowane;
e posiadac swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji.

Wykonawca robo6t przed rozpoczeciem rob6t w terenie dokona wyniesienia
geodezyjnego obiektéw. Wszelkie rozbieznosci z projektem w stosunku do zastatego
stanu istniejgcego nalezy skonsultowac z projektantem z wprowadzeniem ewentualnych
korekt.

Potgczenie toréw projektowanych z istniejgcymi wykonaé zgodnie z WYTYCZNYMI
TECHNICZNYMI  PROJEKTOWANIA, BUDOWY | UTRZYMANIA TOROW
TRAMWAJOWYCH, MAGTIOS W-wa 1983r. i obowigzujgcymi warunkami technicznymi
dla przebudowywanych obiektow.

Odbiory robot wg parametrow zawartych w PN-K-92011:1998, WYTYCZNYCH
TECHNICZNYCH PROJEKTOWANIA, BUDOWY | UTRZYMANIA TOROW
TRAMWAJOWYCH, MAGTIOS W-wa 1983r., wytycznych producentéw stosowania
materiatéw.

Realizacja robot wymaga¢ bedzie czasowych zmian w organizacji ruchu kotowego i
tramwajowego.

Komunikacja tramwajowa na czas robét realizowana bedzie przy pomocy komunikacji
zastepczej wg opracowanej i uzgodnionej organizacji ruchu.
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